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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Radaufhangung, insbesondere Hinterachsaufhangung fur Nutzfahrzeuge 

(§7) Bei einer Radaufhangung mit uber Langslenker gefuhrter 
Hinterachse wird uber, in Fahrzeugquerrichtung wirkende 
Stutzfedern, eine Anhebung des Wankzentrums unter Sei- 
tenkrafteinfluS erreicht. 
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Die Erfindung betrifft eine Radaufhangung, insbeson- 
dere eine Hinterachsaufhangung fur Nutzfahrzeuge ge- 
maB dem Oberbegrif f des Anspruches I . 

Radaufhangungen der vorgenannten Art sind allge- 
mein bekannt. 

Bei solchen luftgefederten Radaufhangungen besteht 
allgemein das Problem, daB deren Wankverhalten ins- 
besondere bei schmaler Luftfederspur, d. h. bezogen auf 
die Breite des Fahrzeugrahmens in geringem Abstand 
zwischen den beiden Seiten des Fahrzeugs angeordne- 
ten Luftfedern und damit schmaler Stutzbasis, das 
Wankverhalten des Fahrzeuges haufig nicht befriedigt 
und aufwendige ZusatzmaBnahmen erfordert Eine sol- 
che MaBnahme ist beispielsweise die Verwendung be- 
sonders groB dimensionierter Stabilisatoren. Solche 
Stabilisatoren haben aber zur Folge, daB sie die Fede- 
rungseigenschaften beim wechselseitigen Federn nega- 
tiv beeinflussen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, im Hin- 
blick auf Radaufhangungen der eingangs genannten Art 
eine Losung aufzuzeigen, die eine hohe Wankstabilisie- 
rung im Hinblick auf Seitenkrafteinflusse, also insbeson- 
dere bei Kurvenfahrt ermoglicht, ohne zu einer Verhar- 
tung beim ein- oder wechselseitigen Federn, also bei 
Achsverschrankungen ohne Seitenkraft zu fiihren. 

Erreicht wird dies durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruches 1. Bei einer derartigen Losung 
ergibt sich unter SeitenkrafteinfluB eine wesentliche 
Verlagerung der Wankzentrumshohe. Wahrend das 
Wankzentrum bei Achsverschrankungen ohne Seiten- 
kraft, also beim ein- oder wechselseitigen Federn in 
Achskorperhdhe liegt, und damit im Wesentlichen auf 
Hohe der Anlenkungen der unteren Langslenker am 
Achskorper, wandert das Wankzentrum unter Seiten- 
krafteinfluB, also insbesondere bei Kurvenfahrt nach 
oben, und zwar etwa auf die Hohe der Abstiitzungen 
der mit dem Achskdrper verbundenen Stutzglieder am 
Rahmen. Mit der Anhebung des Wankzentrums ergibt 
sich ein verringerter Wankwinkel, — ohne daB der Sta- 
bilisator selbst steifer auszulegen waren — so daB fur 
Schlechtwegstrecken, und damit ein- und wechselseiti- 
ges Federn ein verhaltnismaBig guter Komfort gewahr- 
leistet ist Die hierfur notwendigen MaBnahmen verlan- 
gen zudem nur geringen Bauraum, und sind auch ge- 
wichtsmaBig gunstig, was fur Gestaltung und Betrieb 
eines entsprechend ausgerusteten Nutzfahrzeuges von 
wesentlicher Bedeutung ist 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspriichen und der nachfol- 
genden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispieles. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung des Hinter- 
achsbereiches eines mit einer Radaufhangung gemaB 
der Erfindung ausgerusteten Nutzfahrzeuges, und 

Fig, 2 eine Schnittdarstellung gemaB Linie II-II in 
Fig. I durch die eine Seite der Radaufhangung. 

In den Figuren sind mit I und 2 die Rahmenlangstra- 
ger eines Nutzfahrzeuges bezeichnet, dessen hier insge- 
samt mit 3 bezeichnete starre Hinterachse einen Achs- 
korper 4 umfaBt, der mit unteren Langslenkern 5 und 
oberen Langslenkern 6 verbunden ist 

Die unteren Langslenker 5 sind als Blattfederlenker 
ausgebildet und an ihrem bezogen auf die Fahrtrichtung 
F vorderen Ende an Konsolen 7 befestigt, die ihrerseits 
an den Rahmenlangstragern 1 bzw. 2 auBenseitig ange- 
bracht sind und sich von den Rahmenlangstragern 1, 2 



nach unten erstrecken. Die Hohe die Anlenkung der 
durch Einzelblattfedern gebildeten Blattfederlenker 5 
an den Konsolen 7 liegt bezogen auf die Konstruktions- 
lage. etwa auf Hohe des Achskdrpers, so daB sich im 
5 Groben eine zu den Rahmenlangstragern 1, 2 etwa par- 
allel Lage der Blattfederlenker 5 ergibt 

Im Bereich der Befestigung der Blattfederlenker 5 an 
den Konsolen 7 haben die Blattfederlenker einen Ab- 
schnitt 8 mit aufrecht gestelltem Federblatt, an den uber 
io einen verdrehten Obergangsabschnitt 9 der langere, 
zum Achskorper hin gerichtete Abschnitt 10 mit liegen- 
dem Federblatt anschlieBt Auf diesem Abschnitt 10 ist 
im Endbereich des Blattfederienkers 5 der Achskdrper 4 
angebracht wobei der Achskorper 4 zwischen dem 
is Blattfederlenker und jeweils einem Bock 11 liegt, der 
vom Achskorper 4 nach oben ragt und in seinem oberen 
Endbereich mit dem jeweiligen oberen Langslenker 6 
verbunden ist Jeder dieser Langslenker 6, von denen bei 
insgesamt symmetrischer Gestaltung der Radaufhan- 
20 gung hier nur der eine sichtbar ist, bildet einen der Arme 
eines Stabilisators 12, dessen Torsionsstab 13 an den 
Rahmenlangstragern 1 und 2 gelagert ist und sich quer 
zu diesen erstreckt wobei die die Langslenker 6 bilden- 
den Arme auBenseitig zu den Rahmenlangstragern 1 
25 und21iegen. 

Die Bocke 1 1 sind mit den unteren Langslenkern bei 
dem dazwischenliegenden Achskorper Qber Federbrie- 
den 14 verspannt 

Der Vollstandigkeithalber sei noch erwahnt daB die 
30 unteren Langslenker 5 sich entgegen der Fahrtrichtung 
F nach hinten uber den Achskorper hinaus erstrecken 
und einen gegen die Fahrzeuglangsmitte abgebogenen 
Endabschnitt 15 aufweisen. Dieser Endabschnitt 15 tragt 
jeweils die Luftfeder 16, die beim gezeigten Ausfuh- 
35 rungsbeispiei etwa mittig unterhalb des jeweiligen Rah- 
menlangstragers 1 bzw. 2 liegt so daB sich fur den obe- 
ren und den unteren Langslenker insgesamt eine Lage 
seitlich auBerhalb der Rahmeniangstrager ergibt Zwi- 
schen den Luftfederbalgen 16 und den Bocken 11 ist im 
40 Ausfuhrungsbeispiel noch ein StoBdampfer 17 jeweils 
angeordnet 

Insbesondere Fig. 2 zeigt daB zwischen den jeweili- 
gen Bocken 11, von denen hier nur der eine sichtbar ist 
und dem zugehdrigen Rahmeniangstrager 2 jeweils ein 

45 Stutzgiied 18 angeordnet ist das nahe dem Achskorper 
4 an dem Bock 11 befestigt ist und sich von dieser achs- 
korpernahen Befestigung nach oben erstreckt Hierbei 
ist das Stutzgiied, das inbesondere als Blattfeder ausge- 
bildet sein kann, nach oben gegen den Rahmenlangstra- 

50 ger 2 ausgew61bt wobei der gegen den Rahmeniangs- 
trager 2 konvex ausgewolbte Abschnitt 19 des Stiitz- 
gliedes einer am Rahmeniangstrager 2 angebrachten, 
eine Gleitflache 20 bildende Anlageplatte 21 gegen- 
uberliegt 

55 Bevorzugt ist das Stutzgiied in seinem ausgewolbten 
Abschnitt 19 in Querrichtung elastisch gegen den Bock 
1 1 abgestutzt und zwar Uber ein Kissen 22. 

Die Anordnung ist, wie Fig. 2 erkennen laBt insge- 
samt so getroffen, daB in der Konstruktionslage eine 

60 gewisses, wenn auch geringes Spiel zwischen der Gleit- 
flache 20 und dem Stutzgiied 18 im Bereich von dessen 
Abschnitt 19 gegeben ist 

Flierdurch ist sichergestellt daB bezogen auf gleich- 
seitiges Federn die Federharte im wesentlichen nur von 

65 dem Druck der Luftfedern 16 abhangt, da die Langslen- 
ker unter diesen Verhaltnissen die Seitenfuhrung des 
Fahrzeuges ubernehmen konnert Kommen grdBere 
Seitenkrafte auf, so ist durch den aufrechten Abschnitt 8 
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der unteren Langslenker trotz unmittelbarer Anbin- 
dung der Langslenker 5 an den Konsolen 7 die notwen- 
dige seitliche Nachgiebigkeit sichergestellt die erfor- 
derlich ist, damit die Stutzgiieder 18 gegen die Gleitfla- 
chen 20 zur Anlage kommen kdnnen. 5 

Dies ist auch ohne wesentliche Querkrafte auf die 
oberen Langslenker moglich, da diese Bestandteil des 
Stabilisators 12 sind, dessen Torsionsstab 13 querver- 
schiebbar an den Rahmenlangstragern 1 und 2 gelagert 
ist to 

Die dargestellte Ausgestaltung hat zur Folge, daB be- 
zogen auf Achsverschrankungen ohne Seitenkraft, also 
gleich- und wechselseitiges Federn, wie es extrem auf 
Schlechtwegestrecken auftritt, die Wankzentrumshohe 
etwa in Hone des Achskorpers liegt Hierbei kann eine 15 
gewisse kieine Achsverschrankung auftreten, ohne daB 
die als StutzgUed wirkenden und als Blattfeder ausgebil- 
deten Gleitfedern an der Gleitflache 20 zur Aniage 
kommen. 

Treten groBere Seitenkrafte auf, so ergibt sich ein 20 
Seitenversatz mit der Folge der Abstutzung des Stutz- 
gliedes 18 an der Gleitflache 20, und einem entsprechen- 
den Nachobenriicken des Wankzentrums. Im Extremfail 
kommt dabei die Wankzentrumshohe auf Hohe der Be- 
ruhrflache zwischen Stutzgiied 18 und Gleitflache 20 zu 25 
iiegen, so daB auf entsprechender Hohe auch das Wank- 
zentrum bei hohen Seitenkraften, d. h. auch bei hohen 
Querbeschleunigungen liegt Hierdurch ist fur die Kur- 
venfahrt bei hohen Seitenkraften der Stabilisierungsbe- 
darf, der uber den Stabilisator 12 aufgebracht werden 30 
muB, gering. Der Stabilisator kann deshaib verhaltnis- 
maBig schwach ausgelegt sein und beeintrachtigt damit 
seinerseits das Federverhalten bei ein- und wechselseiti- 
gem Federn nur gering mit der Folge entsprechend gro- 
Ben Komforts. 35 

Patentanspriiche 

1. Radaufhangung, insbesondere Hinterachsauf- 
hangung fur Nutzfahrzeuge, mit uber untere und 40 
obere Langslenker gefiihrter, luftgefederter Starr- 
achse, bei der die Langslenker in Fahrtrichtung vor 
der Achse liegen und die unteren Langslenker an 
ihren vorderen Enden an rahmenfesten Konsolen 
gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 45 
unteren Langslenker (5) durch zwischen den Kon- 
solen (7) und dem Starrachskorper (4) verlaufende 
Blattfederlenker gebildet sind, daB die oberen 
Langslenker (6) durch die Arme eines Stabilisators 
(12) gebildet sind, deren vordere Armenden uber 50 
einen rahmenseitig gelagerten Torsionsstab (13) 
verbunden sind und daB zur Querabstutzuhg des 
Achskorpers (4) Stutzgiieder (18) vorgesehen sind, 
die in Hohe der oberen Langslenker (6) den Achs- 
kdrper (4) in Fahrzeugquerrichtung nachgiebig ge- 55 
gen den Fahrzeugrahmen (Rahmenlangstrager 1, 2) 
abstiitzen. 

2. Radaufhangung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die unteren Langslenker (5) etwa 

in Hohe des Achskdrpers (4) verlaufen. eo 

3. Radaufhangung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die unteren Langslenker (5) 
durch beziiglich ihrer Langsachse gedrehte Blattfe- 
dern mit jeweils benachbart zur Konsole (7) vorde- 
rem aufrechten und daran anschlieBendem, ruck- 65 
wartigem liegenden Federblatt gebildet sind. 

4. Radaufhangung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die unte- 



ren Langslenker (5) mit ihren uber den Achskorper 
(4) hinausragenden freien ruckwartigen Enden die 
achsseitigen Abstutzungen der Luftfedern (16) bil- 
den. 

5. Radaufhangung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die obe- 
ren Langslenker (6) uber aufragende Bocke(ll) mit 
dem Achskorper (4) verbunden sind. 

6. Radaufhangung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB der Achs- 
korper (4) zwischen den aufragenden Bocken (11) 
und den unteren Langslenkern (5) eingespannt ist. 

7. Radaufhangung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Bocke 
( 1 1) Trager der Stutzgiieder (18) sind. 

8. Radaufhangung nach einem der vorhergehende 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die Stutz- 
giieder (18) mit den Bocken (11) zu den Rahmen- 
langstragern (1, 2) auBenseitig liegen. 

9. Radaufhangung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die Stutz- 
giieder (18) nahe dem Achskorper (4) an den Bok- 
ken(ll)festsind 

10. Radaufhangung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Stutzgiieder (18) in Hohe der Rahmenlangstrager 
(2) gegen diese gewolbt sind. 

11. Radaufhangung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Stutzgiieder (18) durch Blattfedern gebildet sind. 

12. Radaufhangung nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Stutzgiieder (18) bildenden 
Blattfedern in Hohe der oberen Langslenker (6) 
gegen die Bocke (1 1) nachgiebig abgestatzt sind. 

13. Radaufhangung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB den 
Stutzgliedem (18) rahmenseitig Gleitflachen (20) 
zugeordnet sind. 
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